OGARNIAMY SPRZEGLO LF

EWOLUCJA

Sprzegta LF: 6, 7 i 8 sprezyn (Cosa).

Poczawszy od konca lat 60-tych do potowy 90-tych w Vespach LF montowano 2 rodzaje
sprzegiet:

e 6-sprezynowe (srednica 96 mm) w modelach z silnikami 125 i 150 cc oraz,
e 7-spezynowe (Srednica 115 mm) w modelach z silnikami 200 cc.

Poza réznicg w ilosci sprezyn sprzegta sg one bardzo podobne co do konstrukgji (3
tarcze cierne) i zasady dziatania. Sprzegta te dobrze spetniajg swojg role w silnikach
seryjnych, a po wymianie tarcz i sprezyn dajg réwniez z reguty rade w silnikach lekko
stuningowanych. Sprzegta tego typu mocowane sg do watu korbowego specjalng koronkowg
nakretkg do ktérej wymagany jest specjalny klucz. Stanowi to nie lada upierdliwos¢, co
dostrzezone zostato przez producentéw czesci i obecnie dostepne sg na rynku specjalne
samozaciskowe nakretki do mocowania sprzegta ktére mozna przykreca¢ standardowym
kluczem nasadkowym.

Zmodyfikowane sprzegto pojawito sie po raz pierwszy okoto 1991 r. w modelu Cosa Il
i w pdzniejszych latach (od okoto 1995 r.) Piaggio rozpoczeto jego montaz w serii P. Nowg
konstrukcje wyrozniaty 4 tarcze cierne oraz 8 sprezyn osadzonych na kotkach potaczonych
na state z koszem sprzegta. Sprzegto potocznie nazywane jest ,sprzegtem od Kozy” choé¢, co
ciekawe, nie byto ono montowane we wczesnych egzemplarzach tego modelu. Sprzegta od
Kozy sg bardziej ,miekkie” na klamce oraz, dzieki dodatkowej tarczy, sg w stanie bez
slizgania przenie$¢ wiecej mocy niz wczesniejsza konstrukcja. Sprzegto od Kozy mocowane
jest na wale nakretkg M12 x 1.5 mm (zwykia z podktadkg falista, z kotnierzem lub
samozaciskowa).



ROZBIERANIE

Odkrec sruby i zdejmij pokrywe sprzegta.

Uwazaj by mosiezny ,cycek” osadzony
na popychaczu w pokrywie sprzegta nie
wpadt do wnetrza silnika.

sprzegta.

Aby zdjg¢ ptytke dociskowg (,Slizgacz”) nalezy zwolnié
blokujacy go zacisk wypychajgc go w kierunku do srodka




(w sprzegtach starego typu) Aby odkreci¢ nakretke
mocujacg sprzegto do walu nalezy odgigc
blokujacy ja zgb podktadki koronkowej. Na zdjeciu
widoczna jest blokada sprzegta mocowana na
nakretce choinki.

Koronkowa nakretka w sprzegtach starego typu
wymaga specjalnego klucza. Odkrecenie nakretki
moze sprawia¢ spore problemy — zwtaszcza gdy
klucz i/lub nakretka sga wyrobione, dlatego do
montazu najlepiej uzyé nowej nakretki i wymienic
klucz na nowy jesli nadmiernie sie wyrobi.

Sprzegto typu Koza mozna odkreci¢
standardowym kluczem nasadkowym 19 mm. Na
| zdjeciu widaé blokade sprzegta zrobiong z
przerobionego klucza do amortyzatora.

Do sprzegta Vespy LF mozna sie dobra¢ (nie demontujac catego silnika) po potozeniu
skutera na prawym boku. Przed pofozeniem najlepiej zdjg¢ prawy boczek i zabezpieczy¢
pojazd kartonem, szmatami itp. Nastepnie trzeba zdemontowac¢ tylne koto. Beben moze
pozosta¢ na miejscu ale odkrecenie go znacznie utatwia robote. Po zdjeciu kota zyskujemy
dostep do pokrywy sprzegta. Aby jg zdjg¢ nalezy odkreci¢ trzy sruby M6 nasadka 8 lub 10
mm. Zdejmujac pokrywe uwazaj, by mosiezny ,cycek” osadzony na popychaczu w pokrywie
sprzegta nie wpadt do wnetrza silnika.



Sprzegto w Vespach LF mocowane jest bezposrednio na czopie watu korbowego wiec aby je
odkreci¢ najpierw trzeba je unieruchomié. Na rynku dostepne sg blokady sprzegta ktére
mozna zatozy¢ na sruby mocujgce pokrywe sprzegta lub nakretke watka choinki.

Po odkreceniu nakretki sprzegto powinno zej$¢ z
& watu po delikatnym podwazeniu z dwoch stron

LR .,
| szerokim Srubokretem.

W sprzegtach starego typu aby dato sie zdjgc
pierscien blokujgcy trzeba $cisng¢ sprzegto
specjalnym $ciggaczem.

Nakretka sprzegta schowana jest pod ptytkg dociskowg (tzw. ,$lizgacz”). Slizgacz w
otworze kosza sprzegta utrzymuje sprezynowy zacisk, ktéry mozna zwolni¢ podwazajac go
np. matym Srubokretem. W sprzegtach starego typu przed odkreceniem nakretki (specjalnym
kluczem) trzeba odgig¢ blokujacy nakretke zgb podkiadki koronkowej. Uwazajcie przy
odkrecaniu nakretki koronkowej bo klucz tatwo moze sie zeslizgna¢ i nietrudno o kontuzje.
Gdy mamy juz sprzegto zdjete z watu zabieramy sie za jego demontaz. Aby je rozebraé
trzeba je scisng¢ tak, by dalo sie wyja¢ pierscien blokujgcy. Na rynku dostepne sa
dedykowane $ciggacze ale rownie dobrze mozna uzy¢ narzedzia wlasnej produkciji. Po
zdjeciu pierscienia blokujgcego mozna rozebraé sprzegto na czynniki pierwsze i doktadnie
sprawdzi¢ kazdy element.



SPRAWDZANIE

S

Sprzegla od Kozy sg szczegdblnie podatne na
odksztalcanie sie skrzydetek tarcz, a zwlaszcza
pierwszej tarczy od strony dna kosza.

| Gfadkie tarcze stalowe powinny po ztozeniu Scisle do siebie przylegac.
| Tarcze wypaczone jak te widoczne na zdjeciu nalezy wymienic; w

Jednym z fatwo widocznych objawdw zuzycia sprzegta sg wypalone tarcze cierne,
czemu fatwo mozna zaradzi¢ wymiana. Sprzegta w Vespach sg szczegdlnie podatne na
szarpanie (nagte ,branie” podczas zwalniania sprzegta). Przyczyng sg odksztatcone
skrzydetka tarcz, bruzdy na krawedziach kosza sprzegta wzdtuz ktérych przemieszczaja sie
tarcze oraz wypaczone, zle przylegajace do siebie tarcze. Inng, czesta przyczyng szarpania
sprzegta jest uszkodzenie sprezyn amortyzujacych prace choinki. Wadliwa choinka moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia sprawnego sprzegta. Réwnie doktadnie nalezy sprawdzi¢ kosz
sprzegta pod katem pekniec¢, odksztatcen, sprawdzi¢ stan mosieznej tulei i podkiadki oraz luz
na nitach spinajgcych kosz.



SKLADANIE

Przy sktadaniu sprzegta PX-owego nalezy pamietaé, ze w 7-sprezynowych sprzegtach
starego typu otwory kontrolne w koszu oraz stopie sprzegta muszg sie pokrywac. W
sprzegtach typu Koza jedna ze stalowych tarcz gtadkich wyrdznia sie nacieciem na jednym
zebie. Przy sktadaniu w pierwszej kolejnosci idzie najgrubsza tarcza stalowa, na nig tarcza
cierna, nastepnie tarcza stalowa z nacieciem na zebie a potem pozostate tarcze cierne na
przemian ze stalowymi. Jako ostatnia przychodzi jednostronna tarcza cierna a za nig
pierscien blokujacy. Niezwykle wazne jest aby nowe tarcze cierne przed ztozeniem dobrze
nasigkly olejem przektadniowym. Zapasowe najlepiej przechowywaé¢ w oleju tak, by byty
gotowe do montazu. Sita dokrecenia nakretki sprzegta wynosi 4-4.5 kg-m. UWAGA: zbyt
mocne dokrecenie moze uszkodzi¢ podkiadke pod sprzegtem lub koto zebate przektadni
pompy dozownika oleju. Wygieta podkiadka pod sprzegtem moze by¢ trudng do
zdiagnozowania przyczyng szarpania sprzegta. Na rynku dostepne sg hartowane podkfadki,
bardziej niz seryjne odporne na uszkodzenie. Warto réwniez wymieni¢ nakretke sprzegta na
dajgca sie odkrecac i przykreca¢ standardowym kluczem nasadkowym i zrezygnowaé ze
staroswieckich koronek. Je$li nie ma pod rekg nakretki samozaciskowej standardowa
nakretke mozna zabezpieczy¢ podkiadka odginang lub sprezystg i kroplg Loctite’a. Nakretki
samozaciskowe, stare koronkowe i podkfadki odginane po kazdym demontazu nalezy
wymienia¢ na nowe.

Tandetne, niedoktadnie wykonane tuleje sprzegta to
czesty problem. Po nasmarowaniu olejem przektadnia
powinna swobodnie sie obraca¢ wokét tulei, lecz bez

zadnych luzéw bocznych.




Warto zwrdci¢ uwage na stan rowka klinowego. W tym
miejscu metal moze ulec rozciggnieciu i zablokowac tuleje —
woéwczas pozostaje tylko wymiana.

w 7-sprezynowych sprzegtach PX/T5 trzeba zgrac ze sobg wg.
otwordw kontrolnych ustawienie kosza i stopy sprzegta

Przed wiozeniem tarcz wszystkie sprezyny muszg by¢ dobrze
siedzie¢ w bruzdach wokét otwordw w stopie sprzegta.
Przesuniete sprezyny najlepiej wepchngé na swoje miejsce
Srubokretem.




W sprzegtach typu Koza tarcze gtadkie utozone sg w scisle
| okreslonej kolejnosci. Jako pierwsza idzie tarcza najgrubsza a
tarcza z nacieciem przychodzi po pierwszej tarczy cierne;j.

Dedykowane nakretki kotnierzowe do mocowania sprzegta
to wybawienie dla sprzegiet starego typu.

| Sita dokrecenia sprzegta: 4-4.5 kg-m.

Sprzegta typu Koza byty fabrycznie mocowane na réine
sposoby. Ze zwyktg nakretka nalezy uzywac podktadki
falistej.




TIPSY

Pierwsza i najwazniejsza rada dotyczagca sprzegiet: przy naprawach i odbudowie

sprzegta zawsze stosujcie czesci i materialy najlepszej jakosci. Jakosé zamiennikow i
podrobek czesto jest fatalna a ich uzycie moze by¢ katastrofalne w skutkach. Czesci na ktére
nalezy zwraca¢ szczegélng uwage to:

mosiezne tuleje i podkiadki: muszg by¢é wykonane bardzo doktadnie tak by nie
blokowaé ruchu elementéw sprzegta a jednoczesnie nie dopuszczaé luzéw bocznych,
,CYCKi”: powinny by¢ z btyszczagcego mosigdzu — nalezy unika¢ cyckéw ciemnych, o
kolorze zelazistym gdyz te ulegajg przegrzaniu,

Kosze typu Koza: nalezy sprawdzaé gtebokosé kosza mierzac dtugosé krawedzi po
ktorej poruszajg sie skrzydetka tarcz. W oryginalnych koszach gtebokos¢ od zrebu do
dolnej krawedzi kosza wynosi ok 20,5 mm. W zamiennikach i podrébkach zdarza sie
ze jest to nawet 19 mm, czyli za mato by tarcze mogly sie rozdzieli¢. Skutkiem jest
ciggniecie sprzegta ktore trudno zdiagnozowac. Niedorobiony kosz mozna pogtebié
(pilnik, dremel) niemniej najlepiej 0szczedzi¢ sobie dodatkowej roboty i od razu kupic¢
oryginalng czesc¢ dobrej jakosci,

Tarcze: lepiej uzywacé oryginalnych Piaggio Ilub znanych, sprawdzonych

producentéw (np. Surflex) niz tanszych podrébek. Przed montazem tarcz dobrze jest
oczyscic¢ a nawet poszerzy¢ rowki rozprowadzajgce olej (pilnik, dremel).
Kompletne sprzegta typu Koza: Ciggniecie sprzegta moze by¢ spowodowane zbyt
matym odstepem pomiedzy przektadnig sprzegta a podktadkg (lub kotem zebatym
przektadni pompy dozownika oleju) na wale korbowym. Do swobodnej pracy
wymagany jest 0,2 mm odstep pomiedzy kotem przektadni a podktadka. Odstep
mozna sprawdzi¢ szczelinomierzem i ptaska, prosta miarg. Jesli odstep jest zbyt maty
mozna zeszlifowac¢ nieco czoto przekfadni. Jako alternatywe mozna kupi¢ 0.8 mm
dystans montowany na wale pomiedzy sprzegtem a grubg podkfadka. Podniesienie
sprzegta przez zatozenie dystansu zmniejsza w sprzegtach starego typu tendencje do
ciggniecia. Dostepna jest réwniez podktadka dystansujgca o grubosci 3.8 mm do
zastosowania pod sprzegtem w silnikach bez dozownika oleju. Mowi sie, ze Piaggio
obecnie firmuje swoim logiem kompletne sprzegta Nefren i sprzedaje je jako ,oryginat
Piaggio”. Moze wiec lepiej kupi¢ oddzielnie oryginalne czesci Piaggio i samemu
ztozy¢ sprzegto od zera.

Zmierz gtebokos¢ kosza mierzac diugos$¢ krawedzi po

i podrobkach zdarza sie ze zbyt mata gtebokos¢ nie
pozwala na rozdzielenie tarcz.

ktorej poruszajg sie skrzydetka tarcz. W zamiennikach




Do swobodnej pracy wymagany jest 0,2 mm odstep
pomiedzy kotem przekfadni a tulejg stopy sprzegta. W
niektérych zamiennikach odstep ten nie jest
zachowany, co skutkuje ciggnieciem sprzegta.

UPGRADE

Czy i jak ulepsza¢ sprzegto? Wszystko zalezy od mocy i predkosci obrotowej silnika oraz
oczekiwan wiasciciela. W wiekszosci lekko stunowanych silnikéw mozna z powodzeniem
korzysta¢ z seryjnego sprzegta pod warunkiem, ze jest ono dobrze ziozone na czesciach
najwyzszej jakosci. Jesli zaczniemy odczuwac $lizganie sie sprzegta pierwszym krokiem
powinna by¢ wymiana sprezyn na mocniejsze. W zaleznosci od twardosci nowych sprezyn
ich wymiana w sprzegtach starego typu (6 lub 7 sprezyn) bedzie odczuwalna na klamce. W
sprzegtach 8-sprezynowych typu Koza wymiana sprezyn na twardsze jest o wiele mniegj
odczuwalna na klamce. Niektoérzy zalecajg skiadanie sprzegta typu Koza pédt na pét na
sprezynach seryjnych i twardszych nawet w silnikach seryjnych — taki zabieg ma redukowac
poslizgi sprzegta i wydluza¢ zywotnos¢ catej konstrukcji. Pomimo swoich wad sprzegta
starego typu to konstrukcja toporna, lecz znacznie mniej podatna na zuzycie czesci niz
sprzegto od Kozy. Kolejnym krokiem w rasowaniu sprzegta jest uzycie wiekszej ilosci tarcz
ciernych. Do sprzegiet 6 i 7-sprezynowych dostepne sg zestawy 4-tarczowe. Do sprzegiet od
Kozy mozna zamontowac zestaw 5-tarczowy. Zwiekszenie ilosci tarcz pozwala przeniesé
wiecej mocy gdyz zwieksza sie powierzchnia cierna niemniej ma réwniez minusy gdyz
ciensze tarcze agresywniej ,atakujg” kosz sprzegta. Wigekszos¢é uzytkownikéw twierdzi, ze 4-
tarczowe kity do sprzegiet starego typu raczej sie nie sprawdzajg i ze powodujg ciggniecie
sprzegta, ale w przypadku sprzegta od Kozy warto rozwazy¢ zatozenie zestawu 5-cio
tarczowego Surflex. Kolejnym sposobem na wzmocnienie dziatania sprzegta jest zatozenie
tarcz wykonanych z nowoczesnych komponentéw ciernych. Ptyty takie nie sg obtozone
korkiem lecz mieszankg komponentéw wegla i zywic przez co sg mniej podatne na
przegrzewanie i moga pracowa¢ w wysokich temperaturach (niektére rodzaje tarcz
tuningowych muszg pracowaé w oleju o okreslonej specyfikacji). Opinie na temat tuningu
tarcz sg rézne — niektdérzy specjalisci twierdzg wrecz, ze lepiej sprawdzajg sie sprzegta na
oryginalnych tarczach Piaggio lecz ze wzmocnionym koszem niz zestawy 5-cio tarczowe i
tarcze na komponentach weglowych. W silnikach mocno ,wykreconych” czestym problemem
jest ,otwieranie sie” sprzegta spowodowane uszkodzeniem kosza pod naporem sity
odsrodkowej. W celu wzmocnienia konstrukcji najlepiej doda¢ metalowg opaske na
zewnetrznym obwodzie kosza. Opaski wzmacniajgce mozna kupi¢ jako akcesorium i
przyspawa¢ do kosza we wiasnym zakresie. Na rynku dostepne sg rOéwniez wzmocnione
kosze z opaska. Czestg usterka sprzegta od Kozy jest wyrabianie sie na nitach centralne;
czesci kosza. Mozna temu zaradzi¢ wiercgc otworki pomiedzy nitami i punktowo spawajac ze
sobg zewnetrzng i wewnetrzng czes¢ kosza. Przy silnikach szczegélnie wysilonych
stosowane sg bardziej kosztowne rozwigzania dedykowane. Na rynku dostepne sg



specjalistyczne, wzmocnione kosze przeznaczone do pracy z wiekszg iloscig sprezyn,
wykonane bardzo dokladnie z materiatdw najwyzszej jakosci. Co ciekawe, w wielu
stuningowanych Vespach uzywane sg 6-sprezynowe sprzegta starego typu, gdyz ze wzgledu
na niewielkg wage nie obcigzajg nadmiernie watu korbowego.

Kosz seryjny i kosz wzmochiony stalowg opaska.

WYJSCIE AWARYJNE

Mozna kupi¢ gotowe narzedzia do sprzegta, ale z powodzeniem mozna sprawi¢ je sobie we
wiasnym zakresie. Sciggacz do sprzegta w warunkach garazowych mozna zbudowaé ze
Sruby i nakretki M10 lub M12 oraz dwo6ch podkitadek o duzej srednicy. W sytuacji awaryjnej
8ciggacz mozna zrobi¢ z podkfadki spod sprzegta lub kota zebatego przektadni pompy
dozownika oleju i $ruby mocujgcej wydech. Sprzegta od Kozy nie sg mocno naciggniete wiec
aby dalo sie wyjg¢ pierscien blokujgcy powinno wystarczy¢ docisniecie butem. Blokade
sprzegta mozna zrobi¢ np. z klucza do amortyzatora — wystarczy docig¢ i wywierci¢ otwory w
odpowiednich miejscach. Dobrym pomystem jest tez rozwiercenie otworu w blokadach
gotowych tak, by dato sie jg zatozy¢ na nakretke mocujgcg watek choinki.

W sytuacji awaryjnej $ciggacz Do rozebrania sprzegta od Kozy nie
mozna ztozy¢ z tego co zawsze potrzeba sciggacza. Wystarczy
wozimy ze sobg. przycisnaé je butem.




