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OGARNIAMY SKRZYNIE LF (CZESGC 2)

Tym razem bedzie troche wiedzy o réznicach w budowie skrzyni biegéw pomiedzy modelami
i praktycznych porad zwigzanych z naprawa/odbudowg skrzyn w LF, ze szczegélnym
naciskiem na réznice pomiedzy czesciami poszczeg6lnych modeli i tipsy pomocne przy
sktadaniu. Cho¢ zasada dziatania skrzyni pozostata bez zmian od samego poczatku az po
dzi$ dzien, na przestrzeni ponad 6 dekad produkcji ,manuali” zaszty istotne zmiany w
budowie i konfiguracji poszczegdlnych czesci ktérych, nie liczac tozysk, jest w Vespie z
grubsza liczac okoto 20. Biorgc pod uwage ilos¢ nie oryginalnych czesci dostepnych na
rynku oraz to, ze czesto mamy do czynienia z pojazdami zdekompletowanymi lub
sktadanymi bez fachowej wiedzy i z uzyciem réznych ,patentéw” dob6r odpowiednich czesci
i ztozenie dobrze dziatajacej skrzyni jest sporym wyzwaniem. Przy skfadaniu silnika dobrze
zrobiona skrzynia to potowa sukcesu i gwarancja bezawaryjnej zjazdy oraz dobrych osiggéw
pojazdu. W przeciwnym razie czekajg nas problemy takie jak ,wypadanie” i ,gubienie”,
ciezkie i nieprecyzyjne wybieranie biegéw, gtosna praca przektadni oraz szybkie zuzycie i/lub
uszkodzenie podzespotdw. Zaktadam, ze czytajacy to zapoznali sie z czescig | i znajg ogdlng
zasade dziatania systemu przeniesienia napedu w Vespie LF , potrafig dobraé/sprawdzi¢
konfiguracje przetozen (zgbatek) oraz ,zrzuci¢” i ,rozpotowi¢” silnik.

EWOLUCJA

Pod koniec lat 50-tych w konstrukcji silnikbw Vespy zaszia istotna zmiana, tzn. caly zespét
napedowy wigcznie z przektadnig zostat zintegrowany w jeden element. Od tego momentu
mamy do czynienia z silnikiem na tzw. standardowym wahaczu. W opracowaniu ze
wzgledow praktycznych skupie sie na najpopularniejszych modelach p6zniejszych,
produkowanych w latach 70-tych, bezposrednich poprzednikéw serii P ktére dzielg z nig
specyfikacje (np. Sprint, Rally, SS) oraz na samej serii P i PX/PE produkowanej z przerwami
az do dzisiaj.

ALT i WCZESNIEJSZE

Pojazdy produkowane do okoto 1984r, w tym wczesne PX/PE, montowane miaty watek
zdawczy ze statg stopg od strony kota na ktérej spoczywa zebatka 4-go biegu. W skrzyni
tego typu dystansowanie zebatek na watku zdawczym odbywa sie za pomocg podkiadki
umieszczanej pomiedzy zebatkg jedynki a pierscieniem mocujagcym. We wczesnych
skrzyniach stosowany jest krzyzak o dwoch ramionach o przekroju prostokatnym i dwéch
zaokraglonych aby dato sie obréci¢ krzyzak wktadajac go przez szczeline do wnetrza watka
zdawczego. W krzyzak wkrecony jest watek popychacza. W skrzyniach starego typu bardzo
wazna jest specjalna podktadka dystansujgca pomiedzy krzyzakiem a watkiem popychacza —
bez podkiadki biegi nie bedg sie wybiera¢ prawidtowo. Koniec watka od strony zmieniacza
ma podejscie na klucz 13 mm.
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UWAGA: (wszystkie modele): gwint jest lewostronny, czyli watek w krzyzak wkrecamy w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazdéwek zegara. Aby unikngé odkrecenia i obluzowania
sie watka na krzyzaku najlepiej przed wkreceniem potraktowa¢ gwint threadlock’iem.

Wczesne zmieniacze w modelach z przed PX majg tarcze wybieraka w ksztaicie litery ,D”. W
zmieniaczach tego typu nie ma tak jak w PX-owych odstajacych ,skrzydetek” za ktére mozna
zawing¢ nadmiar linki — linki musza by¢ przyciete tuz za ,kamykami” lub przeciggniete na
zewnatrz przez pokrywke zmieniacza (w niektérych wczesnych modelach byto to
standardem ale mozna tez we wlasnym zakresie nawierci¢ otworki na linki w pokrywie
Zmieniacza).

b “u, Lala] L'- :
Zmieniacz starego typu. Linki nie sg zawijane —
przechodzg na wprost.

PX EFL — MODEL POSREDNI

W tym modelu stosowano zmodyfikowany watek zdawczy: w stopie watka od strony bebna
zastosowano pierscien mocujgcy analogicznie jak od strony zmieniacza dzieki czemu
mozliwe jest dystansowanie zebatek na watku podktadkami z obu stron — pozwala to na
bardziej precyzyjne ustawienie zebatek na watku przez co tatwiej mozna poradzi¢ sobie z
wypadaniem biegéw. W EFL zastosowano po raz pierwszy krzyzak z wszystkimi ramionami
0 przekroju prostokatnym. Na krawedziach szczelin watka zdawczego pojawity sie
zagtebienia ktére umozliwiajg obrécenie krzyzaka przy wsuwaniu go do wewnatrz watka.
Wzdtuz szczelin w watku w miejscach blokowania przez krzyzak poszczegélnych zebatek
dodano lekkie zagtebienia (czesto mylnie brane za objaw zuzycia watka) dzieki ktdérym
krzyzak lepiej utrzymuje potozenie na danym biegu. Nie nalezy miesza¢ czesci ze skrzyni z
wczesniejszymi modelami. Miedzy watkiem popychacza a krzyzakiem nie ma tu podktadki a
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sam watek od strony zmieniacza ma podejscie na klucz 17 mm. Zmieniacz typu EFL mozna
zazwyczaj poznac po otworze w tarczy wybieraka.

Dystansowanie zebatek na walku najlepiej sprawdza¢ dwoma
szczelinomierzami. Dopuszczalny jest luz pomiedzy 0,15 a 0,40 mm.

Walki popychacza z krzyzakami. Z lewej starego typu: obty krzyzak,
podktadka i podejscie na klucz 13 mm. Z prawej PX EFL/T5. Krzyzak
prostokatny, brak podkfadki i podejscie na klucz 17 mm.
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UWAGA: Watek popychacza w modelach EFL jest podatny na uszkodzenie gwintu przez co
wykrecenie watka z krzyzaka bywa trudne.

Uszkodzony gwint wa{ka popychacza typu EFL |

LML rozwigzat ten problem i stosuje zmodyfikowany watek popychacza — zmniejszona
Srednica watka od strony krzyzaka i skrocony gwint. Watek LML wskazany jest na zdjeciu
ponizej.
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POZNIEJSZE PX EFL/T5

Uktad skrzyni w tych pojazdach jest bardzo podobny do wczesniejszych EFL ale
wprowadzono jedng istotng zmiane w konstrukcji watka zdawczego. W p6zniejszych PX-ach
Piaggio przeniosto uszczelniacz tylnej osi z zewnatrz tozyska od strony bebna do wewnatrz
silnika. We wczesniejszych modelach uszczelniacz pracowat na piascie bebna a w
pézniejszych na watku zdawczym dodano specjalng bieznie na ktérej pracuje uszczelniacz
wewnetrzny. Pozostate elementy sg wymienne ale nalezy pamieta¢ aby stosowaé
odpowiedni watek w zaleznosci od typu Kkarteru i wuszczelniacza tylnej osi
(wewnetrzny/zewnetrzny). Na marginesie warto doda¢, ze modele wczesniejsze takie jak
m.in. Sprint, Rally i pierwsze PXy oraz pézniejsze: Lusso, T5, Cosa majg inng Srednice
wewnetrzng uszczelniaczy (mowa o zewnetrznych) w ktérych pracuje bieznia bebna, tj.
odpowiednio 30 i 27 mm. Nalezy o tym pamieta¢ dobierajgc beben (odpowiednia srednica
piasty wchodzacej w uszczelniacz).

Walki zdawcze z wczesnych modeli (do 1984 r.). Wskazany z lewej ma
drobniejszy gwint pod nakretke koronkowg. Watek po prawej ma gwint pod
wiekszg nakretke oraz stosowany w PX-ach kapturek blokujgcy i zawleczke.
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Watek zdawczy EFL: widoczne zagtebienia stuzace lepszemu trzymaniu
krzyzaka na biegu oraz uktad z dwoma pierscieniami blokujgcymi.

UWAGA: Przy rozktadaniu silnika watek zdawczy zazwyczaj jest mocno osadzony w tozysku
tylnej osi i trzeba go wybi¢. Do tego najlepiej uzyé gumowego mtotka. Zanim zaczniemy
wybija¢ watek nalezy wkreci¢ na watek nakretke mocujgca beben i uderza¢ w nakretke bo
uderzajgc bezposrednio w czop watka mozna zdeformowaé otwér na zawleczke. Przy
montazu kompletnego watka zdawczego z zatozonymi zebatkami, krzyzakiem i watkiem
popychacza nie wolno uderzaé w koniec watka popychacza bo tak mozna fatwo uszkodzic¢
krzyzak. Jesli wymagane jest ,dobicie” watka trzeba zrobic¢ to za pomoca nasadki zatozonej
na watek tak, by sita uderzenia dziatata na korpus watka zdawczego a nie na waftek
popychacza i krzyzak. Alternatywnie mozna najpierw zamontowa¢ sam watek zdawczy (z
wtozonym wczesniej do wewnatrz krzyzakiem) dobi¢ go — réwniez delikatnie gumowym
mtotkiem - a dopiero potem zatozy¢ zebatki biegoéw i wkreci¢ w krzyzak watek popychacza.

Oceniajgc stan watka zdawczego trzeba zwréci¢ szczegblng uwage na stan biezni
uszczelniacza (wszelkie zadry i nieréwnosci bedg rozrywaé uszczelniacz i powodowaé
wyciek oleju), stan gwintu i wieloklinu - jesli jest zuzyty watek na pewno bedzie tapat luzy,
nie da sie dobrze skreci¢ z bebnem i w kohcu go uszkodzi. Nieprzyleganie i stabe dokrecenie
bebna do walka zdawczego moze spowodowaé, ze koto przestanie obraca¢ sie w 0si i
pojazd bedzie jechat niestabilnie.
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Watki EFL pod uszczelniacz zewnetrzny (z lewej) i wewnetrzny (z prawej).
Wskazana jest bieznia uszczelniacza dodana w p6zniejszych modelach.

DOBRY KRZYZAK TO PODSTAWA

Krzyzak to prawdopodobnie najbardziej narazona na zuzycie czes¢ w catym silniku Vespy.
Od jego jakosci i stanu zalezy sprawnos¢ catej skrzyni biegéw i dlatego najlepiej go
wymienia¢ przy kazdej grubszej naprawie silnika i to koniecznie na cze$¢ oryginalng, ew.
sprawdzony, specjalnie utwardzany odpowiednik. Oszczedno$¢ kilku EUR na krzyzaku nie
jest warta Swieczki i na pewno szybko sie zemsci. Oceniajgc stan krzyzaka nalezy zwrdcic¢
uwage na stan krawedzi na koncu ramion tak, gdzie stykajg sie one z zebatkami biegow.
Jesli krawedzie sg cho¢ troche zaokraglone lub Sciete krzyzak nalezy wymieni¢. Na zdjeciu
ponizej krzyzak nowy (z lewej) i zuzyty (z prawej).
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JAK ROZROZNIAC ZMIENIACZE

Bez dobrania wlasciwego zmieniacza skrzynia nie bedzie dziata¢ prawidtowo — zmieniacze z
poszczegblnych modeli réznig sie skokiem ramienia sterujgcego watkiem popychacza i
zastosowanie nieodpowiedniego typu spowoduje np. brak ,luzu®, stuki wywotane
niewtasciwym ustawieniem krzyzaka wzgledem zebatek, wypadanie biegow oraz szybkie
zuzycie lub zniszczenie krzyzaka i zebatek. Ponizej pare wskazéwek jak rozpoznaé
poszczegdlne typy.

Zmieniacz z wczesnego PX/PE (po lewej) oraz p6zniejszy z modeli EFL/T5 (po
prawej) — patrzac z gory widoczng réznica jest otwor w tarczy wybieraka.
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Zmieniacze starego typu od poézniejszych mozna rozpoznaé po roéznicy w skoku ramienia
wybieraka. W zmieniaczach starego typu po ustawieniu w pozycji 3-go biegu i przytozeniu
prostej miary ramie wybieraka wystaje ok. 1,5 mm ponad obudowe. W zmieniaczach
pbzniejszych jest ono cofniete.

ROZNICA WIDOCZNA NA 3-CE

WCZESNE PXIPE

PX ELF/TS

N
e =S

ODSTAJE 1,5 mm PRZYLEGA

B

NIE ZAPOMINAJCIE O CHOINCE

Choinka to bardzo wazna czes$¢ skrzyni biegéw — przenosi naped z watu korbowego na
watek zdawczy oraz poprzez zabudowany w niej uktad sprezyn amortyzuje prace catego
uktadu dzigki czemu mozliwe jest ptynne zwalnianie sprzegta oraz przetgczanie biegdw.
Uktad sprezyn jest czesto pomijany przy odbudowie silnika (najczesciej poprzestaje sie na
wymianie tozyska choinki) gdyz dostep do niego jest utrudniony: jest ukryty pod stalowymi
ostonami ktére sg zanitowane, ale jego sprawnos¢ jest niezwykle wazna bo wptywa na
jakos$¢ pracy skrzyni i komfort jazdy oraz zuzycie podzespotdéw — niesprawna choinka moze
nawet uszkodzi¢ sprzegto — dlatego warto blizej przyjrzec sie tej czesci.
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Widok choinki od dotu po zdjeciu (roznitowaniu) ostony. Na zdjeciu widoczne jest
pekniecie jednej ze sprezyn.

UWAGA: Na rynku dostepne sa zestawy do odbudowy choinki skladajace sie z nowych
oston, nitdw oraz 6 sprezyn grubszych i 6 cienszych. W silnikach 80/125 i 150 cc w choince
montowane sg tylko sprezyny grubsze. W silnikach 200 cc dodatkowo dla wzmocnienia do
wewnatrz sprezyn grubszych wkiada sie ciensze. Ponizej widok na choinke z géry po zdjeciu
ostony i demontazu sprezyn.
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...| O WALKU CHOINKI

Watki choinki sg z reguly ,bezobstugowe” ale przy sktadaniu silnika trzeba pamieta¢ ze w

zaleznosci od modelu réznig sie $rednicg od strony kofa (fozysko) i od strony ,elektrowni’

(cze$¢ wchodzaca w tuleje w prawej potowce karteru). Trzeba pamieta¢ o tych wymiarach
aby dobra¢ wiasciwy wymiar tozyska lub dopasowaé¢ do karteru. Wymiary ponizej (lista nie

jest wyczerpujaca).

1+0ZYSKO

Model tozysko | Tuleja

PX80/100 12mm | 13mm
Rally 180/200, PX200 Alt 15mm | 11,5 mm
' TULEJA Sprint 125/150, Super 125/150, GL 150, PX125/150 Alt| 12 mm | 11,5mm
LML/PX 125/150/200 Lusso, T5, ME, Cosa 15 mm 13 mm

str. 11/11



