MEGA TEST WYDECHOW DO PX-a

CZESC I
ZAJAWKA

W pierwszej czesci testowalismy standardowe wydechy pudetkowe i wtoskie, ttoczone rury stalowe.
Najwyzsze noty zebrat SIP Road za najlepszy rozktad mocy, moc maksymalng, bezproblemowy
montaz i przystepng cene ok. 600 PLN. W drugiej czesci testu przyglgdamy sie wydechom mozolnie
wytwarzanych ze zwijanych i recznie spawanych segmentéw. Ma sie rozumieé, takie wydechy sa
drozsze niz te produkowane masowo ale tez i oczekujemy od nich lepszych osiggédw. Do testéw
uzylismy tych samych silnikéw co w pierwszej czesci: seryjnego PX125 rocznik 2013 oraz zestawu po
tuningu z kitem Malossi 166 i membrang Taffspeed. Na seryjnym silniku sprawdzalismy wzrost mocy
maksymalnej wzgledem seryjnego wydechu z katalizatorem oraz moc przy maksymalnych obrotach,
ktora ma wptyw na V maks. pojazdu.

Testowane wydechy mozna podzieli¢ z grubsza na dwie kategorie:

e Recznie robione wydech prawostronne — tak jak rury ttoczone ograniczajg dojscie do regulac;ji
sprzegta. Oprdcz tego zazwyczaj majg diuzsze ttumiki wystajace poza obrys skutera.

e Recznie robione wydechy lewostronne: wymagaja demontazu przy zmianie kota a niektére z
nich, w zaleznosci od pozycji i rozmiaru ttumika, wymagaja rezygnacji z kota zapasowego. Nie
ograniczajg dojscia do regulacji sprzegta.



1. STIRLING (PRAWY)

Cena: ~850 PLN (Beedspeed)

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: polerowana stal

Jakos$¢ wykonania: wyglada imponujaco

Ttumik: aluminiowy, przykrecany do komory srubami imbusowymi
W komplecie: o-ring uszczelniajacy tgczenie z kréécem wydechowym
Dojscie do sprzegta: ograniczone

Koto zapasowe: tak

Diwiek: do zniesienia

Spasowanie: stabo wykonana gumowa ostona klamry mocujacej, fajnym

dodatkiem jest O-ring

Stirling to rura produkcji wietnamskiej. Oferuje dobry stosunek ceny do jakosci ze wzgledu na osiagi
oraz efektowny wyglad. Widac¢ ze producent zna sie na rzeczy bo oprdcz o-ringu uszczelniajgcego
potaczenie z cylindrem zastosowat podwdjny system mocowania: na opaske zaciskowg i sprezyne.
Cena nie jest zbyt wygdrowana jak na recznie robiony wydech a dla mniej zasobnych dostepna jest
wersja ze zwyktej stali za okoto 550 PLN. Stirling oferuje wzrost mocy o 30% wzgledem seryjnego
wydechu i generuje duzo wiecej mocy przy obrotach maksymalnych. Dobry system, aczkolwiek nie
najlepszy z testowanych.




 Dunostar 1 Power Curve
BESCIINg SRR T e A et 190 e AP 000 T v 7

9.0-
80-

7.0-

E&ﬂ-

| £

. 40-
i 3 30-
! 20-

ﬁ.ll-, i 1 i i

2000 2500 3000 3500 4000  ac ' l | .
e 4500 5000 5500 6000 €500 7000 7400
§c ADS. Revolstions (rpm)

NS Advenced byno Station

PX125: Stirling (niebieski) vs. Piaggio cat (czerwony).

; | I ¥

.. Pover Curve
 Bizotuing Brheus Pol 57 - Stciog U bese - AP 1002 T AT 8 '8

200~
-40.0

20-

0.0- ¥ |
200 00 0 4000 40 s S0 ko e 700 TS0 sebo  acho 9000
{o" ADS. Revoutions
NS Advanced byno Staticn e

Malossi 166: Stirling (niebieski) vs. Sito standard (czerwony).



2. SAIGON SCOOTER CENTRE

Cena: ~500 PLN (On Small Wheels)

Materiat: stal

Wykonczenie: czarna farba ktdra szybko sie przepalita i zaczeta odtazi¢

Jakos$¢ wykonania: wyglada podobnie jak Simonini

Ttumik: zanitowany do rury

W komplecie: mocowanie do sworznia w karterze jak w Polinim, rura pod cylindrem
jesttgczona

Dojscie do sprzegta: ograniczone

Koto zapasowe: tak

Diwiek: bardziej basowy niz Stirling

Spasowanie: rura byta zbyt ciasna i wlazta na kréciec dopiero po uzyciu mfotka

Rura data popali¢ przy montazu ale jak juz udato sie jg zamontowac¢ pokazata catkiem niezte osiggi
bo weszta na pudto pod wzgledem mocy max. i mocy przy obrotach maksymalnych na silniku z
Malossim. Wg. nas lepiej bytoby podwiesi¢ ttumik a tak jak jest caty wydech wisi na cylindrze. Tak
czy siak ten system oferuje osiggi komory rezonansowej za cene zwyktego pudetka. Jesli SSC
popracuje nad spasowaniem rury bedzie to takomy kasek.
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3. TSR REVOLVER (RZ MK2)

Cena: ~750 PLN (Scooter Republic)

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: polerowana stal

Jakos$¢ wykonania: porzadne mocowania z gumami

Ttumik: zanitowany z fajnym grawerunkiem

W komplecie: mocowanie na opaske zaciskowg i sprezyne
Dojscie do sprzegta: ograniczone

Koto zapasowe: tak

Diwiek: fajne, niskie brzmienie

Spasowanie: dobre, regulacja pod cylindrem i przy ttumiku

The Scooter Republic (TSR) to kolejna firma ktora korzysta z ustug zrecznych wietnamskich
rzemieslnikow i oferuje dobrg komore rezonansowa po przystepnej cenie. Rura wyglada bardzo
atrakcyjnie, jest tatwa w montazu, ma super brzmienie i to wszystko za bardzo sensowne
pienigdze. Pod wzgledem osiggdw Revolver réwniez wypada dobrze, niemal identycznie jak SIP
JL, co nie jest zaskoczeniem bo wydechy wygladajg dziwnie podobnie © Revolver nie jest
najlepszy pod wzgledem mocy maksymalnej ale oferuje lepszy niz pozostate systemy moment
obrotowy i daje dobrg moc w $rednim zakresie obrotéw. Bardzo dobry stosunek jakosci do ceny.
Dostepna jest rowniez tanisza wersja ze zwyktej stali.
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4. FRANSPEED JL (PRAWY)

Cena:

Materiat:
Wykonczenie:
Jakos$¢ wykonania:
Ttumik:

W komplecie:

Dojscie do sprzegta:

Koto zapasowe:
Diwiek:
Spasowanie:

~1450 PLN (Andy Francis Scooters)

stal nierdzewna

stal

wyglada niezle, wzmocniony w punktach naprezenia

przykrecany, zakonczony koputka, powtoka zewnetrzna z widkna
weglowego (dostepne sg tez inne opcje)

Mocowanie na sprezyne do cylindra

ograniczone

tak

gtosniejszy niz wersja SIPowska

ttumik wystaje daleko poza obrys pojazdu, brak opaski zaciskowej
na kolektorze, mocowanie tylko na sprezyne. Klamra do mocowania
ttumika przy przykrecaniu wymagata nagiecia a otwdr trzeba byto
rozwierci¢ do Srednicy sruby mocujacej amortyzator (10 mm).

JL sprzedaje systemy wydechowe pod wtasng markg ale produkuje je tez dla SIPa i Andy Francis,

ktore sprzedaje je pod markg Franspeed. Testowany wydech to produkt z najwyzszej potki

producenta. Ksztattem komory jest bardzo podobny do prawego SIP RZ ale wyrdznia sie znacznie

dtuzszym ttumikiem. Pod wzgledem osiggédw wydechy sg bardzo zblizone cho¢ Franspeed kreci

sie nieco , wyzej” przez co lepiej chodzit na motorze z kitem Malossiego niz na seryjnym PX125.

Na zakitowanym silniku wykazat najwyzszg moc: 18.5 KM.
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5. SIPJLRZ MK.1 (PRAWY)

Cena: ~1450 PLN (SIP)

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: stal

Jakos$¢ wykonania: wyglada niezle, podwdjna blacha

Ttumik: stal nierdzewna, zanitowany

W komplecie: Duzo réznych dystansow i sprezyn, klamra od sprezyny mocowana do

ostony cylindra, malowane proszkowo mocowanie przykrecane do
karteréw (z plastikowymi dystansami)

Dojscie do sprzegta: ograniczone

Koto zapasowe: tak

Diwiek: bardziej basowy niz wersja Franspeed

Spasowanie: brak opaski zaciskowej na kolektorze, mocowanie tylko na sprezyne.

Jim Lomas w Czechach klepie swe wydechy juz dos$¢ diugo by znac sie na rzeczy i ogarnat
wiekszos¢ problemdéw. Komora oddzielona jest od klamry mocujgcej grubymi izolatorami a ttumik
podwieszony jest na uchwycie z elastycznej gumy. SIP RZ to w zasadzie to samo co Franspeed;
jedyna réznica to bardziej basowy ton i nieco szerszy (ku dotowi) rozktad mocy. Dzieki temu ten
wydech wypadt najlepiej z prawostronnych systeméw na seryjnym silniku PX125 lecz gorzej niz
Franspeed na motorze z kitem Malossiego. Krzywe na wykresach wygladajg bardzo podobnie do
Revolver’a przy czym SIP RZ ma troche szerszy rozktad mocy i wypada lepiej.
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6. STIRLING (LEWY)

Cena: ~700 PLN (Bedspeed)

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: stal polerowana

Jakos$¢ wykonania: wyglada niezle

Ttumik: przykrecany, ze stali nierdzewnej

W komplecie: mocowanie na opaske zaciskowg i sprezyne

Dojscie do sprzegta: OK

Koto zapasowe: wymagany gruby dystans

Diwiek: do zniesienia

Spasowanie: stabej jakosci gumowy dystans miedzy wydechem i klamra
mocuj3cy

Bazowy, lewostronny model Stirlinga z wyglagdu prezentuje sie naprawde fajnie ale pod
wzgledem osiggdéw jest jednym ze stabszych systemdéw w tescie. Tak czy siak wydusit z 6.5-
konnego seryjnego PX125 8.3 KM. Jak kazdy system lewostronny wymaga zastosowania dystansu
jesli chce sie zachowad koto zapasowe. Cenowo wypada lepiej niz prawostronny odpowiednik,
ale ma od niego gorsze osiggi. Wydech ma osiggi podobne do SIP Performance ale jest przy tym
sporo ciezszy. Dostepna jest rowniez tansza wersja wykonana ze zwyktej stali w cenie ok. 500
PLN.
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7. PM EVOLUTION

Cena:

Materiat:
Wykonczenie:
Jakos$¢ wykonania:

Ttumik:
W komplecie:

Dojscie do sprzegta:

Koto zapasowe:
Diwiek:
Spasowanie:

~925 PLN (PM Tuning)

stal, sprasowane i wygtadzone faczenia stozkéw
niemalowana stal

wyglada bardzo estetycznie, gtadkie spawy i fajna tabliczka z
grawerunkiem

aluminiowy, przykrecany, dostepne sg rézne opcje

uszczelki, sprezyny, klamra do mocowania

OK

tylko z dystansem

rasowy lecz nie za gtosny

mocowanie wytgcznie na klamre zaciskowa. Naciecie w rurze
kolektora jest gtebokie i szerokie wiec rura musi wejs¢ na kruciec do
samego korica by nie byto przedmuchdéw. Przydato by sie
dodatkowe mocowanie na sprezyne.

Angielskie wydechy z PM Tuning sg bardzo dobrze wykonane i majg atrakcyjny design tgczacy
elementy prasowane ze zwijanymi. Majg tez dobre osiagi i plasuja sie w czotéwce pod wzgledem
mocy maksymalnej i mocy przy obrotach maksymalnych na seryjnym PX125. Rura jest wyceniona
przystepnie i oferuje bardzo dobry stosunek jakosci do ceny. Jedynym minusem jest to, ze jest
wykonana ze zwyktej stali przez co jest podatna na rdze wiec aby jg zabezpieczy¢ najlepiej od

razu pomalowac lub daé¢ do chromowania. PM ma w swojej ofercie wiele opcji na wymiane

ttumika.
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8. SCORPION

Cena: ~1400 PLN

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: niepolerowana stal

Jakos$¢ wykonania: ma wyjs¢ nowa wersja

Ttumik: zintegrowany, zanitowany

W komplecie: do testu dostalismy egzemplarz uzywany
Dojscie do sprzegta: OK

Koto zapasowe: brak danych

Diwiek: do wytrzymania

Zgtosilismy sie do producenta aby udostepnit wydech do testu ale odmoéwili ttumaczac sie tym, ze
niedtugo wypuszczg nowa serie rur do Vespy. Pomimo to uznaliSmy Ze uwzglednimy Scorpiona w
tescie bo to system czesto uzywany w PX-ach i zorganizowalismy uzywany egzemplarz w dobrym
stanie. W tescie Scorpion wypadt dobrze, najlepiej na silniku z Malossim pod wzgledem mocy
maksymalnej z wszystkich systeméw lewostronnych. Jest to rura ktdra lubi wysoko sie krecié¢ przez co
ma gorszy moment obrotowy niz Taffspeed i PM Evo.
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9. SIP PERFORMANCE (LEWY)

Cena: ~1350 PLN

Materiat: stal nierdzewna

Wykonczenie: niepolerowana stal

Jakos$¢ wykonania: dobra, oprécz zowalizowanego mocowania kolektora
Ttumik: zintegrowany, zanitowany, wykonczony wtéknem weglowym
W komplecie: cienki ttumik daje wiecej miejsca na koto zapasowe

Dojscie do sprzegta: OK

Koto zapasowe: wymagany niewielki dystans

Diwiek: fajny

Spasowanie: wyltacznie na sprezyne, brak opaski zaciskowej

Testowana wersja lewego wydechu SIP JL zostata zaprojektowana pod katem zachowania w PX-ie
kota zapasowego (wymagany jest jedynie minimalny dystans). Na silniku PX125 system wypada
dobrze i oferuje dos¢ szeroki rozktad mocy oraz, jak na system lewostronny, dobre osiggi przy
predkosci obr. 4000 rpm gdzie konkurencyjne rury wypadajg stabo. System ten ma stabszego kopa niz
rury prawostronne ale kompensuje to dobrym rozktadem mocy. SIP sprzedaje inne wersje tego
wydechu, w tym wersje z odkrecanym ttumikiem przeznaczong dla pojazdéw z szerokimi oponami,
przy czym z tg odmiang konieczny jest demontaz kotfa zapasowego.
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10. TAFFSPEED MK.4

Cena: aktualnie niedostepny
Materiat: stal

Wykonczenie: farba

Jakos$¢ wykonania: standard IK Brunel

Ttumik: przykrecany, aluminiowy
W komplecie: ttumik z oznaczeniem BSAU
Dojscie do sprzegta: OK

Koto zapasowe: wymagany dystans
Diwiek: przyjemny, gteboki bas
Spasowanie: bardzo dobre

Pamietam jak przy pierwszej prébie Scooteringu na hamowni na poczatku lat 90-tych testowalismy te
wiasnie rure ktéra byta wowczas nowoscig od Taffspeed. Byta to uniwersalna rura do wszystkich
modeli Vespy. Wystarczyto zmienié rure kolektora i pasowata tez do PX200 i T5-ki. System doskonale
wytrzymat prébe czasu bo w tescie plasuje w czotdwce. Niestety Taffspeed zaprzestat produkcji tej
rury wiele lat temu i jest ona nie do kupienia cho¢ Wietnamczycy wypuscili troche podrébek. Jesli
macie te rure to szanujcie...
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Wyniki méwig same za siebie i jesli mozna co$ dodac na koniec to tyle, ze test nie wytonit jednego,
najlepszego systemu ale pokazat ze rézine wydechy pasuja do réznych styldw jazdy i konfiguracji
silnika. Wszystkie recznie robione systemy testowane w drugiej czesci wypadty dobrze i nie ma wsrdéd
nich ztego produktu a kazdy z nich okazat sie lepszy od ttoczonych rur wtoskich testowanych w
pierwszej czesci. Testowane systemy wykazuja moc maksymalng przy rdéinych predkosciach
obrotowych ale tak naprawde to ten aspekt jest mato istotny. Dobierajgc system nie kierujmy sie
dobrym wynikiem osigganym w bardzo waskim zakresie obrotéw ale szukajmy rury ktéra zapewni jak
najwyzszg moc w jak najszerszym zakresie obrotéw silnika. Dobra dystrybucja mocy zawsze wygrywa
z chwilowym kopem zwtaszcza gdy ma sie do dyspozycji tylko 4 przetozenia. Jesli szukacie wydechu o
seryjnym wygladzie, tatwego do montazu i niezbyt gtosnego to aktualna jest rekomendacja z
pierwszej czesci testu — stawiamy na SIP Road 2. Jest to doskonaty, uniwersalny system ktdéry dodaje
mocy w nizszych zakresach obrotowych przez co nadaje sie bardzo dobrze zaréwno do jazdy miejskiej
jak i do dtuzszych przejazddéw na trasie z plecakiem. Tym, ktérzy chcg zwiekszy¢ moc i v maks.
seryjnego PXa polecamy Scorpiona lub PM Evolution, rury ktére lubig wysoko ,sie krecié”.
Pamietajcie przy tym o podniesieniu dysz w gazniku! Pod wzgledem mocy maksymalnej na seryjnym
PX125 dobrze wypadajg PM Evolution i Taffspeed ale najlepsza dystrybucje mocy pokazat SIP RZ Mk.1
i okazat sie by¢ najlepszym systemem na seryjnym silniku. Na motorze z kitem Malossiego najwyzszg
moc osiggnat Franspeed ale pod wzgledem momentu obrotowego nieznacznie lepiej wypadt
Revolver. Podsumowujgc test warto powiedzie¢ ze w przeciggu ostatnich kilku lat jakos¢
wietnamskich rur bardzo mocno sie polepszyta. W poprzednich testach wietnamskie rury wypadaty
stabo pod wzgledem jakosci wykonania, spasowania i mizernych osiggdw a teraz system Saigon
Scooter Centre zajmuje drugie miejsce pod wzgledem mocy maksymalnej a oba Stirlingi tez wypadaja
dobrze i bijg na teb na szyje wtoskie wydechy testowane w pierwszej czesci. Najwazniejsza jednak jest
przewaga cenowa gdyz produkty te oferujg osiggi recznie robionych wydechéw za cene masowo
robionych systeméw ttoczonych. Rura ktéra oferuje najlepszy stosunek jakosci do ceny to TSR
Revolver ktdry ma osiagi nieznacznie tylko gorsze od SIP RZ Mk.1, co nie powinno w sumie dziwi¢ bo z
wygladu wydechy te wygladajg ,bardzo podobnie”. Zapewne jednak mniej zasobni vespiarze nie
beda roztrzasac¢ kto skopiowat czyj projekt i po prostu uznajg Revolvera za bardzo dobry wydech
dostepny za zaledwie ok. 750 PLN. Rure w Niemczech sprzedaje LTH pod nazwg RZ Mk.2. TSR zeznaje
Ze pracuje wspolnie z LTH nad nowa wersjg Revolvera.

By Sticky of Scootering.com
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Ceny wydechow w GBP przeliczone na PLN po kursie 5:1.



